WICHTIG! Bitte beachten!

Dies ist eine zuséatzliche Beilage zur Betriebsanleitung, die immer mit dem Fahrzeug mitzufihren ist.
Unbedingt vor dem Gebrauch des Fahrzeuges sorgféltig durchlesen und das Fahrzeug erst in Betrieb
nehmen, wenn einem die Gefahren beim Umgang mit dem Fahrzeug bewusst sind.

Originalbetriebsanleitung lesen!

/|l

Allgemein

Bei der MC / MIC handelt es sich um ein
Fahrzeug mit hydrostatischem Fahrantrieb
und Knicklenkung. Dadurch hat es ein
anderes Fahrverhalten als vom Pkw bekannt.

A\ Kippgefahr ®

Beachten Sie, dass das Fahrverhalten eines
knickgelenkten Fahrzeuges sich wesentlich
von dem eines Pkws unterscheidet.

e Kurven mit angepasster Geschwindigkeit und
gleichmé&Rig durchfahren. Dies gilt besonders
bei Berg- / Talfahrten und Fahrten quer zum
Hang.

e Schwerpunktsverlagerung in Abh&ngigkeit
von Aufbauten und Fiillstand des
Kehrgutbehélters beachten.

e Fahrgeschwindigkeit bei Geradeaus- und
Kurvenfahrt den Umgebungsverhéltnissen,
z.B. Fahrbahnbeschaffenheit und
Beladungszustand, anpassen.

e Entkopplung von Vorder- und Hinterwagen
durch zentrales Pendelgelenk beachten.

Bremsverhalten

Das Loslassen des Fahrpedals der MC / MIC
wirkt als aktive Verzdgerung. Anders als beim
Pkw, bei dem lediglich die Motorbremse wirkt.
ACHTUNG: Im Transportmodus ist die Brems-
verzdgerung beim Loslassen des Fahrpedals
deutlich geringer als im Arbeitsmodus.

Lenkverhalten

Knickgelenkte Fahrzeuge reagieren, vor allem bei
schneller Kurvenfahrt, auf Schnee, Eis,
Regennasse, losem Untergrund und bei
Wendemandvern am Hang, direkter auf
Lenkbewegungen, als dies bei Pkws der Fall ist.
Schnell aufeinanderfolgende Lenkbewegungen
vermeiden.

- DE -
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Schwerpunkt / Pendelverhalten
Heckaufbauten und Beladungszustande
beeinflussen die Lage des Fahrzeug-
schwerpunkts und somit das Fahrverhalten.
Besonders nach dem Wechsel von Aufbauten
und bei verénderlichen Beladungszustanden
muss der Fahrer sich auf ein veréndertes
Fahrverhalten einstellen. Grenzbereiche kénnen
friher erreicht werden.

Um eine hohe Gelandegéngigkeit zu erreichen
verfugt die MC / MIC Uber ein zentrales
Pendelgelenk. Dieses ermdglicht, dass sich beide
Fahrzeughalften quer zur Fahrtrichtung
unabhangig voneinander bewegen kdnnen.
Durch diese Besonderheit bekommt der Fahrer
keine zeitnahe Rickmeldung von der hinteren
Fahrzeughélfte. Daher missen wéhrend der
Fahrt die Fahrzeugbewegungen des Hecks Uber
die Spiegel beobachtet werden.
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IMPORTANT! Please note!

This is a supplement to the operating instructions and must always be kept with the vehicle. Make
sure you read it carefully before using the vehicle and that the vehicle is only commissioned once you

KARCHER

are aware of the dangers when operating the vehicle. Read the original operating instructions!
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General

The MC / MIC is a vehicle with hydrostatic
drive and articulated steering. It is for this
reason that it exhibits different driving
characteristics then when driving a motorcatr.

A\ Danger of tipping ®

Please note that the driving characteristics of
a vehicle with articulated steering differ
considerably from those of a motorcar.

¢ Drive around curves steadily and at a
suitable speed. This applies, in particular, for
driving uphill/downhill and driving across the
face of a slope.

¢ Beware that the centre of gravity shifts
depending on attachments and the filling
level of the waste container.

e Adjust driving speed to the ambient
conditions, e.g. road conditions and the load
status, when driving in a straight line and
when driving around bends.

¢ Note decoupling of the front and rear part of
the vehicle via a central pendulum joint.

Braking characteristics

Speed is actively reduced when you release the
gas pedal of the MC / MIC. This differs from a
motorcar where only the motor brake reduces
vehicle speed.

CAUTION: In transport mode, the speed
reduction due to braking when you let go of the
gas pedal is lower than in work mode.

Steering characteristics

Vehicles with articulated steering exhibit a more
direct response to steering movements than
motorcars — particularly when taking bends at
high speed, on snow, ice and wet/loose ground
as well as during turning manoeuvres on slopes.
Avoid steering movements in quick succession.

- EN -

Centre of gravity / pendulum

characteristics

Rear attachments and load statuses have an
impact on the vehicle's centre of gravity and thus
on the driving characteristics.

Particularly after changing attachments and in the
case of changeable load statuses, the driver must
adjust to changed driving characteristics. Limit
ranges may be reached earlier.

The MC / MIC has a central pendulum joint in
order to provide a high level of all-terrain mobility.
This enables both vehicle halves to move
transversely to the direction of travel
independently from one another.

Due to this special feature, the driver does not
receive timely feedback from the rear half of the
vehicle. It is for this reason that the driver has to
use the mirrors to watch the movements of the
rear half the vehicle.

5.967-362.0 (09/18)



IMPORTANT ! Attention !

Ceci est une annexe supplémentaire au manuel d'utilisation qui doit toujours accompagner le
véhicule. A lire impérativement avec attention avant d’utiliser le véhicule et ne mettre le véhicule en
service qu’apres vous étre familiarisé avec les dangers émanant de I'utilisation du véhicule. Lire le

manuel d’instructions original !

say ]|

Général

Le MC / MIC est un véhicule avec commande
de traction hydrostatique et direction
articulée. Son comportement de conduite est
donc différent de celui des petits véhicules.

A\ Risque de basculement ®
Veuillez noter que le comportement de
conduite des veéhicules a direction articulée
est considérablement différent de celui des
petits véhicules.

¢ Rouler réguliéerement dans les virages et
avec une vitesse adaptée. Ceci vaut
particulierement lors de conduite en
montagne / vallée et pour la conduite en
pente.

e Respecter le déplacement du centre de
gravité en fonction du montage et du niveau
de remplissage de la cuve a poussiére.

e Adapter la vitesse de déplacement en

Comportement au freinage

Le relachement de la pédale de conduite du MC /
MIC a un effet de temporisation active. Cet effet
est différent des petits véhicules ou seul le frein
moteur a un effet.

ATTENTION : En mode transport, la
temporisation de freinage lors du relachement de
la pédale est moindre que pendant le mode
travail.

Comportement de la direction

Les véhicules articulés réagissent de maniere
plus directe aux mouvements de direction, surtout
en cas de conduite rapide dans les virages, sur la
neige, sur la glace, par temps humide, sur les
sols meubles et lors de manceuvres de demi-tour
dans les pentes, que les petits véhicules.

Eviter les mouvements de direction consécutifs.
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Centre de gravité / Effet pendulaire
Les montages a l'arriére et les états de charge
ont une influence sur la position du centre de
gravité du véhicule et par conséquent sur la
conduite.

En cas de changements d'équipement hiver/été
ou en cas d'états de charge variables, le
conducteur doit adopter une conduite différente.
Les zones limites peuvent étre atteintes plus
rapidement.

La machine MC / MIC dispose d'une articulation
pendulaire centrale pour offrir des capacités tout-
terrain maximales. Cela permet aux deux parties
du véhicule de bouger transversalement au sens
de la marche indépendamment I'une de l'autre.
Gréace a cette spécificité, le conducteur ne regoit
pas de message de retour rapide de la partie
arriere du véhicule. Il doit donc surveiller les
mouvements de la partie arriére du véhicule dans
les rétroviseurs pendant la conduite.

marche droite et dans les virages en fonction
de I'environnement, p.ex. I'état de la route, et
de I'état de charge.

e Observer le découplage des chariots avant et
arriere par articulation pendulaire centrale.

“FR- 5.967-362.0 (09/18)



IMPORTANTE! Osservare prego!

Questo e un ulteriore allegato alle istruzioni per I'uso che deve sempre essere tenuto insieme al
veicolo. Prima di utilizzare il veicolo, si prega di leggere assolutamente e con cura l'allegato; mettere
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in funzione il veicolo solo quando si sono conosciuti
istruzioni per lI'uso!

i pericoli legati all'utilizzo del veicolo. Leggere le

say ]|

Generale

In caso di MC / MIC si tratta di un veicolo con
trazione idrostatica e sterzo pieghevole. In
questo modo si ha un comportamento di
guida diverso da quello dell'autovettura.

A\ Pericolo di ribaltamento &

Si prega di osservare che il comportamento di
guida di un veicolo articolato si differenzia
notevolmente da quello di un'autovettura.

e Effettuare le curve con velocita adeguata e in
modo uniforme. Cio0 vale soprattutto nella
guida in salita, in discesa o trasversale.

e Osservare lo spostamento del baricentro in
funzione delle soprastrutture e del livello di
riempimento del contenitore della spazzatura.

e Adeguare la velocita di marcia durante la
guida in linea retta e in curva alle condizioni
ambientali, ad es. alle caratteristiche della
carreggiata, e alla condizione di carico.

¢ Fare attenzione al disaccoppiamento del
carrello anteriore e superiore tramite lo snodo
del pendolo centrale.

Comportamento di frenata

Il rilascio del pedale acceleratore del'MC / MIC
agisce come ritardo attivo. Diversamente
dall'autovettura, nella quale soltanto il freno
motore € efficace.

ATTENZIONE: La decelerazione al rilascio del
pedale acceleratore &€ nettamente inferiore in
modalita di trasporto rispetto alla modalita di
lavoro.

Comportamento di sterzata

I veicoli articolati reagiscono, soprattutto nella
guida veloce in curva, a neve, ghiaccio, umidita
della pioggia, suolo sciolto e, in caso di manovre
di virata su pendii, reagiscono in modo piu diretto
ai movimenti dello sterzo, come nel caso di
guesta autovettura.

Evitare rapidi e consecutivi movimenti dello
sterzo.

ST -

Baricentro / Comportamento del

pendolo

Le soprastrutture posteriori e le condizioni di
carico influiscono sulla posizione del baricentro
del veicolo e quindi sul comportamento di guida.
Soprattutto dopo il cambio di soprastrutture e in
condizioni di carico variabili, il conducente deve
impostare un comportamento di guida modificato.
| campi estremi possono essere raggiunti prima.
Per raggiungere un movimento elevato sui
terreni, I'MC / MIC e dotato di snodo a pendolo
centrale. Questo consente che entrambe le meta
del veicolo possano muoversi indipendentemente
e trasversalmente alla direzione di marcia.

Con questa particolarita il conducente non riceve
nessun messaggio immediato dalla meta del
veicolo posteriore. Durante la guida, si devono
quindi osservare i movimenti del veicolo della
parte posteriore attraverso gli specchietti.
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VIKTIG! OBS!

Dette er et ekstra vedlegg til bruksanvisningen og det skal alltid befinne seg i kjgretayet. Les ngye
gjennom det far du tar kjgretayet i bruk, og ikke start kjgretagyet far du er klar over farene ved bruken.
Les oversettelsen av den originale bruksanvisningen!

|l

Generelt

MC / MIC er et kjgretay med hydrostatisk
fremdrift og sentertappstyring. Derfor har den
andre kjgreegenskaper en de man kjenner til
fra personbiler.

& Veltefare

Vaer oppmerksom pa at kjgreegenskapene til
et sentertappstyrt kjgretgy er sveert
forskjellige fra en personbils kjgreegenskaper.
¢ Kjar jevnt og med tilpasset hastighet
gjennom svinger. Dette gjelder spesielt ved
kjgring i oppover- og nedoverbakke og pa
tvers av hellinger.

e Veer oppmerksom pa forskyvning av
tyngdepunkt avhengig av pabygg og
fylinivaet i feieavfallsbeholderen.

¢ Tilpass kjgrehastigheten ved kjgring rett fram
og i svinger i henhold til
omgivelsesforholdene, som f.eks. kvaliteten
pa veibanene og lasten pa kjaretayet.

e Veer oppmerksom pa at for- og bakvogn
frakobles med et sentralt pedalledd.

Bremseegenskaper

Nar kjgrepedalen pa MC / MIC slippes, virker
dette som en aktiv forsinkelse. Dette i motsetning
til personbiler, der kun motorbremsen virker.
OBS: Nar kjgrepedalen slippes i transportmodus,
er bremseforsinkelsen klart lavere enn i
arbeidsmodus.

Styreegenskaper

Spesielt ved rask kjgring i svinger, pa sng, is,
regnvate veier, lgst underlag og ved snuing i
hellinger reagerer sentertappstyrte kjgretay mer
direkte pa styremangvere enn personbiler gjar.
Unnga flere raske mangvere etter hverandre.

- NO -
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Tyngdepunkt / pendelegenskaper
Hekkpabygg og last har innvirkning pa posisjonen
for kjgretayets tyngdepunkt og dermed ogsa pa
kjgreegenskapene.

Spesielt nar pabygg har veert skiftet ut og nar
lasttilstanden kan forandres, ma sjafgren innstille
seg pa endrede kjgreegenskaper. Grenseverdier
kan nas tidligere.

MC / MIC har et sentralt pendelledd for & kunne
ga godt i terrenget. Dette gjar det mulig at de to
kjgretgyhalvdelene kan bevege seg pa tvers av
kjgreretningen uavhengig av hverandre.

Dermed far fareren ingen umiddelbar
tilbakemelding fra den bakre halvdelen av
kigretayet. Under kjgring ma fareren derfor falge
med pa bakdelens kjgrebevegelser i speilet.
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VIKTIGT! Observera!l

Detta &r en bilaga till bruksanvisningen, som alltid ska medfélja fordonet. Den ska lasas noggrant
innan fordonet anvands och fordonet far endast tas i drift nar operatdren ar medveten om farorna vid
hantering av fordonet. L&s originalbruksanvisningen!
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Allmant

MC / MIC é&r ett fordon med hydrostatisk
kordrivning och ramstyrning. Det har darfér
ett annat korbeteende &n en personbil.

A\ Risk for valtning

Observera att fordon med ramstyrning har ett
korbeteende som skiljer sig avsevart fran en
personbil.

e Ta kurvor med anpassad hastighet och jamn
kérning. Detta gdller sarskilt vid kérning upp
och ned for backar och kérning i slanter.

e Observera att tyngdpunkten andras beroende
pa pabyggnader och skrapbehallarens
fyllnadsniva.

e Anpassa koérhastigheten vid kdrning rakt fram
och i kurvor till omgivningsforhallandena,
t.ex. kdrbanans beskaffenhet och
belastningen.

e Observera att fram- och bakvagn kopplas ur
med en central pendelled.

Bromsbeteende

Om gaspedalen pa MC / MIC slapps fungerar det
som en aktiv fordrojning. Detta skiljer sig fran en
personbil, dar endast motorbromsen har effekt.
OBSERVERA: | transportlage ar
bromsfordrojningen nar gaspedalen slapps
betydligt mindre &n i arbetslage.

Styrbeteende

Fordon med ramstyrning reagerar snabbare pa
styrrérelser &n personbilar, sarskilt vid snabb
kurvtagning, pa sno, is, regnvatten, l6st underlag
och vid vandningar pa slanter.

Undvik att gora snabba péa varandra foljande
styrrérelser.

-8V -
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Tyngdpunkt/pendelbeteende

Bakre pabyggnader och belastningar paverkar
fordonstyngdpunktens lage och darmed
korbeteendet.

Sarskilt efter byte av pabyggnader och vid
foranderliga belastningar maste foraren vara
forberedd pa ett férandrat kérbeteende.
Gransomraden kan nas tidigare.

For att uppna hég mobilitet i terrang har MC / MIC
en central pendelled. Det gor det mojligt for bada
fordonsdelarna att rora sig tvars emot
korriktningen oberoende av varandra.

Denna egenskap innebar att foraren inte far
nagon omedelbar aterkoppling fran den bakre
fordonsdelen. Darfér maste den bakre
fordonsdelens rorelser observeras i spegeln
under korning.
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WAZNE! Uwaga!

Niniejszy dokument jest dodatkiem do instrukcji obstugi, ktéra powinna zawsze znajdowacé sie w
pojezdzie. Przed uzyciem pojazdu nalezy go koniecznie doktadnie przeczyta¢ i uruchamiaé pojazd
dopiero po zapoznaniu sie z zagrozeniami zwigzanymi z jego uzytkowaniem. Przeczyta¢ oryginalna

instrukcje obstugi!

A AOD

Informacje ogolne

MC / MIC to pojazd z hydrostatycznym
napedem jezdnym i zginanym wahadtowym
uktadem kierowniczym. Dlatego podczas
jazdy zachowuje sie inaczej niz samochod
osobowy.

A\ Niebezpieczenstwo

przewrécenia sie

Nalezy pamietaé, ze zachowanie pojazdu
posiadajgcego zginany wahadfowy ukfad
kierowniczy znacznie rézni sie w trakcie jazdy
od zachowania samochodu osobowego.

o Zakrety pokonywaé z rownomierng i
odpowiednio dostosowang predkoscia.
Dotyczy to zwtaszcza przejazddéw w goérach i
dolinach oraz przejazdéw w poprzek zbocza.

e Zwracac uwage na przesuniecie sie srodka
ciezkosci w zaleznosci od nadwozia oraz
poziomu napetnienia pojemnika na $mieci.

o Predkos¢ jazdy dostosowaé do warunkéw
otoczenia, np. wlasciwosci podtoza i stanu
zatadowania pojazdu, zaréwno podczas
jazdy po prostej drodze, jak i podczas
pokonywania zakretéw.

¢ Pamieta¢ o mozliwosci rozigczenia przedniej
i tylnej czesci pojazdu w miejscu centralnego
przegubu wahadtowego.

Zachowanie podczas hamowania
Zwolnienie pedatu jazdy pojazdu MC / MIC dziata
jak aktywne opdznienie. Inaczej niz w
samochodzie osobowym, w ktérym w ten sposob
dziata tylko hamulec silnika.

UWAGA: W trybie transportu opéznienie
hamowania po zwolnieniu pedatu jazdy jest
znacznie mniejsze niz w trybie roboczym.

Zachowanie podczas kierowania

pojazdem

Pojazdy posiadajgce zginany wahadtowy ukfad
kierowniczy reaguja, zwlaszcza podczas
szybkiego pokonywania zakretéw, jazdy po
Sniegu, lodzie, jazdy w deszczu oraz po luznym
podiozu, a takze podczas manewréw zawracania
wykonywanych na stoku, bardziej dynamicznie na
manewry uktadu kierowniczego niz ma to miejsce
w przypadku samochoddw osobowych.

Unika¢ wykonywania szybko nastepujgcej po
sobie kombinacji manewrow skretu.

- PL-
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Srodek cigezkosci/lzachowanie
podczas ruchéw

nieskoordynowanych

Nadwozia z tytu pojazdu i stany zatadowania
majg wptyw na potozenie srodka ciezkosci
pojazdu, a tym samym na zachowanie sie
pojazdu podczas jazdy.

Zwilaszcza w przypadku wymiany nadwozia oraz
zmieniajgcych sie stanéw zatadowania kierowca
musi sie liczy¢ ze zmiang zachowania pojazdu
podczas jazdy. Granice tolerancji mogg zostaé
osiggniete wczesniej.

MC / MIC posiada centralny przegub wahadtowy
umozliwiajgcy sprawng jazde w terenie. Pozwala
on na to, aby obie czesci pojazdu mogty
niezaleznie od siebie poruszac sie nieréwnolegle
do kierunku jazdy.

Ta wiasciwos¢ sprawia, ze kierowca nie
otrzymuje w krotkim czasie sygnatow zwrotnych z
tylnej czesci pojazdu. Dlatego podczas jazdy
musi obserwowac jej ruchy w lusterku.

5.967-362.0 (09/18)



BAXIINBO! YBara!

Lle nbopatok 0o iHCTpYKUIi 3 ekcrinyaTau,il, Ska NOBUHHA 3aBXaW 3HAaXO4UTUCE Y
TpaHcnopTHOMY 3acobi. lNepen BUKOPUCTAHHAM TPaHCMNOPTHOro 3acoby cnif, yBaXKHO
03HANOMUTKCb 3 LM SOAATKOM Ta MOYMHATK eKCnryaTyBaT TPaHCNOPTHUIA 3acid nuwe
nicnsi yCBiAOMITIOBAHHS YCiX PUBKMKIB, LLO MOXYTb BUHUKHYTK Nig Yyac poboTn 3 TPAHCMOPTHUM

3acobom. MpounTtaTtn opuriHanbHy iHCTPYKUilO 3 ekcnnyartauii!

A AOE

3aranbHa iHdopmauif

MC / MIC — TpaHCcnopTHU 3acib 3
rigpocTaTMYyHUM NPUBOLOM Ta KepyBaHHAM
LWAPHIPHUM 34NeHyBaHHAM pamn. TOMy BiH
Mae iHLIWIN XapakTep pyxy, HiX Nerkosum
aBTOMOGIsb.

A\ Hebe3neka nepekmaaHHsA

Yeaza! Xapakmep pyxy mpaHcrnopmHo20 3acoby 3
WapHipHUM 3471eHy8aHHSIM paMu cymmeeo 8iopi3Hsiembcsi
eid xapakmepy pyXxy jiecako8o20 agsmomobirsi.

Ha noBopoTax cnig pyxaTuck 3 BigNOBiAHO LWBUAKICTIO Ta
piBHOMipHO. OCob6nMBO Le CTOCYyeTbCS NignomiB/cnyckis, a
TaKoX pyxy rnonepek cxuny.

BpaxoByBaTu nepepo3nogin LeHTpy Barn 3anexHo Big
30BHILLHIX €fIEMEHTIB KOHCTPYKLii Ta PiBHA 3aNOBHEHHS
pesepByapa Ong CMITTS.

LLIBnakicTb nepecyBaHHSA nig Yyac pyxy no npsimii abo Ha
noBopoTax obupaTi 3anexHo Big yMOB OTOYYHUOrO
cepefosuLLa, Hanpuvkag, SKoCTi 4OpOru Ta CTaHy
HaBaHTaXEHHS.

BpaxoByBaTu po3yenneHHs ronoBHOro asToMobing i npuyena
3a JONOMOrOH LIeHTpanbHOro XMTHOrO OMOPHOro LWapHipa.

ManbmiBHa xapakTepucTuka
BigonyckaHHsa negani akcenepaTopa
MC / MIC cnpun4ymHsie akTUBHE
ynoBinbHeHHs. Lle BigpisHse oro Big
nerkoBoro aBTomMobins, ae gie nuiue
MOTOpPHE ranbmo.

YBATA: raribMyBaHHS LUNAXOM
BiNyCcKaHHA nefani akcenepartopa y
pexuMmi pyxy 3HadHo criabkiwwe, HixX y
poboyoMy pexumi.

KepoBaHicTb

TpaHcnopTHi 3acobu 3 LWapHIpHUM
34IEHYBaHHAM paMK Ha NOBOPOTaX,
Hacamnepeq, Ha CHiry, nig yac
oxeneguui, nicng AoLly, Ha I'pyHTOBIN
[0po3i Ta nig Yac po3BopoTiB,
WBKALIE pearyloTb HAa KepYBaHHS, HiXK
nerkosi aBTomMo0ini.

Cnig yHMKaTV WBMAKOI NOCAILOBHOCTI
onepauin KepyBaHHS.

- UK -

KARCHER

LleHTp Barn/masaTHMKoBa

XapaKTepUucTuka

HauinHe obnagHaHHA 33aay Ta pi3HWIM CTaH
HaBaHTaXXeHHS BMMMBalOTb Ha MOMOXEHHS
LeHTpa Baru Ta, BignoBigHO, Ha XapakTep pyxy.
3okpema, nicngd 3amiHy HadinHoro obnagHaHHA
Ta y pasi 3MiHEHHS HaBaHTaXXEHHS BO4iN
NMOBWHEH BPaxoByBaTW 3MIHEHHS XapakTepy
pyxy. 'paHnYHi 3HaYEeHHA MOXYTb ByTK
AOCArHYTi paHilue.

[ns 3abe3nedeHHs nigsuleHol npoxigHocTti MC
/ MIC obnagHaHui LeHTPanbHUM XUTHAM
LIApHIpOM, SIKUI 0O3BONISiE 0O0M YacTUHaM
TPaHCMNOPTHOro 3acoby pyxaTUCb He3anexHo
ofHa Big ogHOT BNonepek HanpsiMKy pyxy.
Uepes uto ocobnueicTb BOAiN HE OTpUMYE
CBO€EYaCHOI peakLil Bif 3a4HbOI YacTUHU
TpaHcnopTHoro 3acoby. Tomy nig yac
nepecyBaHHs HEOBXIOHO CTEXUTU 3a pyxamu
3aHbOI YaCTMHM TpaHCMOPTHOro 3acoby,
AVBNSIYNUCH Y A3epKano.
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